Dramatischen Kiirzungen der Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur
hemmen den Neustart nach der Coronakrise

Noch nie in den letzten 75 Jahren befand sich unser Land vor einer so groRBen Herausforderung
wie heute. Es gibt faktisch kein Unternehmen, welche nicht von den MaBnahmen gegen die
Corona-Pandemie beeintrachtigt wird.

Bund Landern und Kommunen unterstiitzen jetzt die Wirtschaft mit Krediten, Stundungen und
Zuschiissen. Diese kénnen bei kurzfristigen Liquiditatsproblemen und voribergehendem
Umsatzausfall den Betrieben helfen. Diese Hilfen sind jedoch nur Briicken und schaffen keinen
Mehrwert. Sie ersetzen nicht ausgefallene Produktion oder Dienstleistungen. Darlehen und
Stundungen verschieben Belastungen nur.

Im Baubereich rechnen viele Unternehmen mit Umsatzausfillen in nachster Zeit. Die
Rezession wird nachhaltig sein und die Existenz der Betriebe stirker bedrohen als die
Kontaktsperre. Die Investitionsbereitschaft in Industrie, Handel, Gastronomie und
Privatwirtschaft wird durch die Krise auf langere Zeit sinken. Jetzt sind die 6ffentlichen
Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur die letzte Stiitze dieser Branche. Gleichzeitig besteht
hier ein erheblicher Investitionsstau.

Es ist existenziell, Investitionen weiterhin durchzufiihren damit den Ingenieuren und den
Bauschaffenden in der Corona-Krise auch nicht noch dieses Standbein wegbricht.

Fiir die Weiterexistenz der Bauwirtschaft braucht diese keine Kredite, sondern Auftrage. An
dieser Stelle kann der Freistaat mit gutem Beispiel vorangehen. So kdonnte der Staat auf
manches Hilfspaket verzichten und wirde als Gegenleistung eine Verbesserung der
Infrastruktur unseres Landes bekommen Wir wiirden als Gesellschaft gestarkt aus der Krise
hervorgehen.

Einige Stadte haben bereits Haushaltssperren verhdangt. Die damit einhergehende
Verminderung der Investitionstatigkeit fiihrt zu einer Vertiefung der Rezession.

Wir fordern, Investitionen in die 6ffentliche Verkehrsinfrastruktur sofort auszuweiten um
die regional ansassigen Unternehmen zu unterstiitzen. Wenn dieser Investitionsstau aufgeldst
wird, schaffen wir eine Win-Win-Situation fiir die Volkswirtschaft.

Die fiir den StraBenbau zur Verfliigung stehenden Mittel sind im Haushaltsjahr 2021/22 (289
Mio. €) gegenliber 2019/20 (374 Mio. €) deutlich niedriger veranschlagt. Das entspricht einer
Verringerung um 169 Mio. € (23 %).

Die Richtlinie zur Forderung des kommunalen StraRenbaus (RL KStB) ist ausgesetzt und die
beantragten Mittel der Forderantrage bis 31.10.2019 werden auf 3 Jahre verteilt (2020 bis
2022)! Das Finanzvolumen verringert sich dadurch im neuen Doppelhaushalt um 106 Mio. €
(-44 %).

Damit wird im Grunde genommen der Koalitionsvertrag gebrochen. Dort heil3t es:

,Den Finanzrahmen (im kommunalen StrafSenbau) wollen wir erweitern und ihn in Zukunft
iiberjéhrig zur Verfiigung stellen.”



,Wir wollen eine bessere Aussteuerung des Bauhaushaltes (Straf3e) durch eine Verstetigung
des bisherigen Anteils der Verpflichtungsermdchtigungen und eine schnelle
Resteiibertragung zu Beginn des nachfolgenden Haushaltsjahres erreichen.”

Das ist nicht hinnehmbar. Dadurch wird sich der Zustand der kommunalen Infrastruktur weiter
verschlechtern. Dies ist weder nachhaltig noch verantwortungsbewusst gegentiber kiinftigen
Generationen. AuBerdem wird damit die Lage der sdchsischen Ingenieure und der
Bauwirtschaft geschwacht. Fir die Kommunen besteht keine Planungssicherheit und es
kommt zu bewusst verursachtem Stillstand ohne Not. Das ist in Zeiten, in denen die
wirtschaftliche Entwicklung ohnehin abflaut genau das falsche Signal.

Auch die Anklndigung, Kostenerhéhungen kiinftig aus dem Forderportfolio herauszunehmen,
wird zu erheblichen finanziellen Risiken fiir die Kommunen fihren.

Auch mit der Ausbau- und Erhaltungsstrategie liegt bereits eine Konzeption fiir die
Umsetzung von Investitionen vor. Es ist nur zwingend erforderlich, diese mit den notwendigen
Mitteln auszustatten und ein entsprechendes Bauprogramm auf den Weg zu bringen. Um
einen weiteren Vermogensverzehr zu stoppen, sind Investitionen in die Straen, mindestens
in Hohe der jahrlichen Abschreibungen, erforderlich. Der Haushaltsentwurf sieht jedoch
Kiirzungen um 36 % vor. Damit wird der Verfall des Zustandes der Staatsstrallen bewusst in
Kauf genommen.

Die Kiirzung der Ausgaben fiir Ingenieurleistungen um 31 % (-15 Mio. €) bei gleichzeitig
steigenden Planungskosten auf Grund gestiegener Anforderungen wird zum Ruckfall
Sachsens als attraktiver Wirtschaftsstandort fiihren.

Eine moderne Mobilitdtspolitik braucht gute Verkehrswege. Diese Aussage des
Koalitionsvertrages darf nicht nur eine Worthiilse bleiben. Denn dazu ist es erforderlich, den
Infrastrukturhaushalt mit ausreichend finanziellen Mitteln auszustatten. Dies ist mit den
angekindigten Einsparungen nicht gegeben. Grundvoraussetzung fiir eine prosperierende
wirtschaftliche Entwicklung und Innovationskraft ist eine funktionierende Infrastruktur, die in
ihrer Werthaltigkeit dauerhaft erhalten wird. Dazu ist eine dauerhaft bereitzuhaltende, hohe
Investitionsquote erforderlich.

Daher unser Appell: Beschleunigen Sie anstehende Baumalinahmen. Investieren Sie statt in
Kurzarbeiter oder Insolvenzgeld lieber in nachhaltige Leistung. Dies starkt insbesondere auch
die regionale Wirtschaft. Die Wertschépfungsketten im Bau sind langfristig, nachhaltig und
wirken in zahlreiche Branchen.

Das investierte Geld ist nicht verloren, sondern flieBt zweifach zuriick: In Form von Steuern
und in Form einer modernisierten Infrastruktur.



Anhang

Datengrundlagen:
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Quellen:

Koalitionsvertrag S. 51:

Straflenbau

Eine moderne Mobilitatspolitik braucht gute Verkehrswege. Sachsen verfiigt Gber ein
umfassendes und modernes StraRennetz.

Im Bereich des StraRenbaus bekennen wir uns zum Grundsatz ,,Erhalt geht vor Aus- und
Neubau®.

StaatsstraBen

Als Koalition werden wir weiter in den StaatsstraRenbau investieren. Dabei werden wir einen
Schwerpunkt auf den Erhalt und die Sanierung der Staatsstraflen legen und insbesondere
den Sanierungsstau in landlichen Regionen abbauen. Daher werden wir die
NeubaumaBnahmen im Bereich der Staatsstraflen unter besonderer Beriicksichtigung des
jeweiligen Verfahrensstandes, des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses, der Umweltvertraglichkeit,
der Maligabe des gednderten Nutzerverhaltens und der Verlagerung von Verkehren auf die
Schiene lberprifen und entsprechend priorisieren.

Mit der Ausbau- und Erhaltungsstrategie (AES 2030) wollen wir nicht nur den Status quo
wahren, sondern zu einer schrittweisen Verbesserung des StraRenzustandes kommen. Um
verlasslicher planen und bauen zu kénnen, wollen wir dem LASuV fiir die Erneuerung der
StaatsstrafRen friihzeitig einen entsprechenden Verfligungsrahmen zur Verfligung stellen.
Damit gewahrleisten wir, dass das LASuV mehr Eigenverantwortung bei der Steuerung der
notwendigen MaRBnahmen erhalt und die Koordination mit der kommunalen Ebene rechtzeitig
erfolgt.

Wir wollen den Larmschutz fiir die Anlieger an bestehenden Strallen verbessern, indem wir
die Einstiegswerte fir die Lairmsanierung an Staatsstraflen um 3 db(A) reduzieren und ein
Landeslarmschutzprogramm auflegen.

Bauhaushalt StraRe

Wir wollen eine bessere Aussteuerung des Bauhaushaltes durch eine Verstetigung des
bisherigen Anteils der Verpflichtungsermachtigungen und eine schnelle Restelibertragung zu
Beginn des nachfolgenden Haushaltsjahres erreichen.

Kommunaler StraBenbau

Wir wollen gemeinsam mit den Kommunen die Beantragung, Bewilligung und Ausreichung
der Mittel im kommunalen Straenbau anwendungsorientierter gestalten und dazu auch die pauschalen
Anteile erhéhen. Den Finanzrahmen wollen wir erweitern und ihn in Zukunft

Uberjahrig zur Verfligung stellen. Kommunale StraBenbaumafRnahmen im besonderen
Landesinteresse wie groRe Briickenbauwerke sollen weiter iber die Richtlinie Kommunaler
Strallen- und Briickenbau umgesetzt werden kénnen.

Beim Neu-, Aus- und Umbau von kommunalen StraRen sind nach baulicher Méglichkeit Rad und
FuBwege zu realisieren. Wir streben diesen Prozess der Fordermittelvereinfachung mit

dem Doppelhaushalt 2021/2022 an und werden Einzelheiten mit den kommunalen
Spitzenverbdanden abstimmen.

Wahlpriifsteine IKS:

5. Investitionen in Infrastruktur Grundvoraussetzung fiir eine prosperierende wirtschaftliche Entwicklung und
Innovationskraft ist eine funktionierende Infrastruktur, die in ihrer Werthaltigkeit dauerhaft er-halten wird.
Dazu ist eine dauerhaft bereitzuhaltende, hohe Investitionsquote erforderlich. Hohere Steuereinnahmen
sollten vornehmlich in die Sanierung und den Ausbau der Infrastruktur investiert werden. Um einen weiteren
Vermogensverzehr zu stoppen, sind Investitionen in die Staatsstraflen, mindestens in Héhe der jahrlichen
Abschreibungen, erforderlich.

Antworten CDU:
Eine gute Infrastruktur ist Grundvoraussetzung fiir die Ansiedlung zukunftsorientierter Unternehmen einerseits
und der Bestandssicherung bereits angesiedelter Unternehmen andererseits...Bei der Finanzmittelausstattung



wollen wir uns am Erforderlichen und Machbaren orientieren. Gleiches gilt fiir die Unterstlitzung unserer
Kommunen bei der Erhaltung kommunaler Straflen. Hierzu wollen wir die Richtlinie KStB novellieren und
anpassen, um die in den letzten Jahren entstandene Schieflage zu beseitigen..

Antworten BUNDNIS90/ GRUNE:

Insbesondere missen Ingenieurbauwerke laufend instandgehalten werden, um Verkehrs- und Standsicherheit
zu erhalten und finanzielle Risiken fir die 6ffentliche Hand zu
vermeiden.

Antworten SPD:

Wahrend der SPD-Regierungsbeteiligung haben wir im Bereich der Infrastruktur massiv umgesteuert und die
Investitionen erheblich ausgeweitet. So hat SPD-Verkehrsminister Martin Dulig die Richtlinie zum kommunalen
Strallenbau vereinfacht und die Fordersatze auf bis zu 90 Prozent angehoben. Wir haben zum ersten Mal eine
Erhaltungsstrategie flir unsere StaatsstraRen ausgearbeitet, die durch Klassifizierung und Priorisierung der
MaRnahmen zu mehr Effizienz und einer zielgerichteten Mittelverwendung fiihren wird.



